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Quellen: 68
Anhang: Links in die Videos 68
Einleitung

In dem hier vorliegenden Prospektionsbericht wird ein bis dato unbekanntes Wrack beschrieben,
das schon seit mehreren Jahren von der Gruppe “Gezeitentaucher” betaucht und untersucht
wurde.

Bei dem Wrack handelt es sich um ein ca. 60m langes, genietetes Stahlschiff mit hinten liegender
Dampfmaschine, zwei Kesseln und drei Masten. Das Wrack wurde vermessen, mittels Foto und
Video dokumentiert und skizziert. Anschlielend wurden die Details mit historischen Fotos
verglichen. Auflerdem wurden Berichte aus historischen Notizen und Zeitungsartikeln mit der
Position und Lage des Wracks verglichen. Alle Einzelheiten des Wracks, sowie seine Position und
Lage auf dem Meeresboden deuten darauf hin, dass es sich um den 1936 bei Sturm vor
Norderney gesunkenen Frachtdampfer “SS Elsa” des Rostocker Kapitans Ernst Weitendorf
handelt.

Die Gruppe “Gezeitentaucher”

Seit 2007 taucht eine Gruppe von z.Zt. acht Sporttauchern in der Nordsee. Die Gruppe nennt sich
“Gezeitentaucher”, weil das Tauchen in der Nordsee stark von den Tiden abhangig ist. Sie halten
sich an die Vorgaben des Niedersachsischen Denkmalschutzgesetzes und dokumentiert die
Wracks, ohne Funde zu bergen. Dabei liegt die Identifizierung der Wracks, das Monitoring und der
Erhalt im Vordergrund. Im Jahr 2017 absolvierten sie den Spezialkurs Unterwasserarchaologie |
vom VDST (Verband deutscher Sporttaucher) bei Dr. Florian Huber. Die Methoden der
Vermessung, 3D-Modellierung und Dokumentation werden seitdem angewandt.

Typische Ziele sind die Wracks im Umkreis von ca. 35km Entfernung von Norddeich Hafen. Einige
der Wracks sind bekannt, viele noch unbekannt. Die erfahrenen Taucher benutzen
Tauchausrustungen mit 2*12L Nitrox32 in DIR-Konfiguration. Ein in Norddeich Hafen liegendes
Rib (Hochleistungs-Schlauchboot) mit festem Rumpf und 225Ps dient als Transportmittel. Es sind
GPS, Echolot und Sidescan Sonar an Bord.

1--',-'5"

Gezeitentaucher (von links): Ulrich Hofmann, Dirk Terbeek, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge,
Thorsten Bakker, Oliver Hirsch und Holger Buss (es fehlt: Thorsten Lex)
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Intention

Der Antrieb, nach den Wracks zu suchen rihrt aus der Neugier heraus. Jedes Schiffswrack hat
eine eigene Geschichte, die nach Moéglichkeit aufgeklart werden soll.

Diese Fragen treibt das Projekt voran::
e Um welches Schiff handelt es sich?
wann ist es gesunken?
weshalb ist es gesunken?
wo kam es her — wo wollte es hin?
was hat es geladen?
gab es menschliche Verluste und gab es Uberlebende?

AuBerdem werden folgende Aspekte untersucht:
e ist das Wrack gepliindert oder durch Dritte beschadigt?
e wie verandert sich das Wrack im Laufe der Jahre?

Die Gruppe finanziert sich ohne fremde Mittel.

Wrack X

“Wrack X” ist der Projektname eines bis vor kurzem noch unbekannten Schiffswracks, dessen
Bauweise auf eine Konstruktion zwischen 1890 und 1930 schlieRen Iasst. Sein derzeitiger
Zustand lasst vermuten, dass es ca. vor 70-90 Jahren gesunken ist. Seit 2007 betaucht die
Gruppe dieses Wrack und versucht es zu identifizieren. Diverse Schiffsuntergdnge wurden studiert
und die Bauplane und Fotos der Schiffe mit dem Wrackfund verglichen. Es konnten verschiedene
Schiffe eindeutig ausgeschlossen werden. Die Anordnung der Maschine achtern und der Bricke
mittschiffs war bis 1939 eher die Ausnahme bei deutschen Schiffen und in der Regel Ankaufe aus
dem Ausland.

Seit dem 24.09.2017 wird der Wrackfund mit dem Schiff SS Elsa verglichen, das 1917 in den
Niederlanden gebaut wurde und mit einer Ladung Kohle am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney
sank. Bei diesem Schiff stimmen alle Indizien und wir gehen davon aus, dass es sich beim
WrackX um die SS Elsa handelt.
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Beschreibung von “Wrack X"

Es handelt sich um das Wrack eines genieteten Stahlschiffs mit ca. 60-65m Lange.

Es liegt mit ca. 90° gekentert auf der Backbordseite. Die eiserne Schraube (4 Blatter) mit
Ruderblatt liegen frei in ca. 3-4m Uber Grund. Die Dreifach-Expansions-Dampfmaschine mit
drei Standern liegt im Heckbereich des Schiffes, nur 3,5m von der Schraube entfernt. Zwei
Kessel mit je zwei Feuerluken liegen nebeneinander und mit den Feuerluken zur Schiffsmitte
gewandt.

Bei einer Entfernung von ca. 19m vom Heck findet sich eine auf Kopf liegende Dampfwinsch mit
vier Spill von je 45cm Durchmesser. Bei ca. 20m liegt ein Rohr mit 8m Lange, das vermutlich ein
Lademast gewesen ist. Es befinden sich drei Rohrenden im Inneren, die von Form und Position
MastfiiBe sein kdnnten. Bei 36m liegt eine Rolle oder Trommel. Mittschiffs ab ca. 36m befinden
sich Stahlteile, die ca. 80° zum Kiel liegen und zu einem Aufbau gehdren konnten. Die Teile sind
zum Teil hohl. Es wurden Bullaugen aus Messing im Heckbereich gefunden. Im Bug findet man
bei ca. 52-55m eine Winsch unter einer Bordwand, die der anderen Dampfwinsch ahnelt. Bis ca.
25m vom Heck lasst sich die Form des Hecks und der Kiel gut erkennen. Vereinzelt sind Lécher in
die Bordwand korrodiert. Bei ca. 28m ist ein Rif3 in der Bordwand und die Wand liegt flach. Der
flach liegende Teil ist zu grof3en Teilen mit Sand bedeckt. Ab ca. 56m vom Heck findet man wieder
aufrechte Teile bis 61m. Im Bereich des Laderaums wurde als Ladung Braunkohle gefunden.
Steuerbordseitig liegt ein Teil mit ca. 8-10m Lange, das vermutlich der Kiel des Bugs ist. Es endet
bei ca. 61m, sodass wir die Lange des Schiffes mit ca. 62m annehmen.

Obwohl viele Teile korrodiert und erodiert sind, lassen sich noch viele wichtige Details eindeutig
erkennen. Offensichtliche Spuren von Plinderung konnten nicht entdeckt werden.

Ubersichtszeichnung WrackX
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Studien Uber das mogliche Aussehen

Die Aufbauten sind zusammengefallen und die Bordwand ist beschadigt. So liel3en sich lediglich
Vermutungen Uber das Aussehen treffen. Die folgenden Bilder zeigen Studien, die im Laufe der
Untersuchungen Betracht gezogen wurden. Markant ist die hinten liegende Maschine, deren
Position 1aRt auf einen Schornstein im Heckbereich schlieRen. Das Schiff hatte mindestens zwei
Masten oder Ladebaume. Spater wurde noch ein dritter Mastful’ identifiziert.

Als Frachter mit Aufbauten mittschiffs

Als Segelschiff
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Gezeitentaucher beim Austausch der Ergebnisse von Tauchgang und Recherche

Position des Wracks
53°49'N 7°06'0

OLTLEL

- ot - - " 2 - ™

B2 e 7 55 (+1909
. A Hineich Behrmgnper iy ic.? 55, (+1503

S Bastit Mongabama My [+1960]

Quelle: www.wrecksite.eu

Das Wrack befindet sich 12km NNW von Norderney unweit des Verkehrstrennungsgebietes in
25-30m Tiefe.
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Sidescans

Gescannt wurde mit Humminbird

Rechts sieht man den Sidescan vom WrackX - Steuerbordseitig - Heck oben

Detailbetrachtungen

Es folgen Detailbetrachtungen von Objekten
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Schraube mit Ruderblatt

e Vier Blatter
e Eisen (magnetisch)
e 3,2m Durchmesser

Unteres Scharnier Wellendurchfihrung (Schraube im Hintergrund)

Schraube und Kiel (von unten) Das Ruderblatt ist eingeschlagen
Bemerkung zu Ruderblatt eingeschlagen: Ruderanlage gebrochen, daher ist das Mandéver des
letzten Augenblick nicht ableitbar.



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 10/69

Bordwande

Der Spantenabstand betragt 60cm.

Spanten vom Inneren aus gesehen ca. bei 40-45m

Riss in der Bordwand bei 28m Versandete Bordwand ab ca. 30m

““n g

Heck von hinten/unten aus gesehen Blick in den doppelten Boden (mit Dampfrohren)
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Bug

Der untere Teil des Bugs liegt steuerbordseitig neben dem Wrack. Die Spitze endet bei 61m.

Quelle: das grofRe Buch der Schiffstypen Dudszus Koépcke seite 271

& 2017_0903_192518_032A.MOV - YLC media player - O x
Medien Wiedergabe Audio Video Untertitel ‘Werkzeuge Ansicht  Hilfe
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Fragmente des Bugbereiches

Die vordere Bugsektion ist in vier Teile zerbrochen:
Bordwand - Stehendes Bugteil - Vordersteven - Unteres Bugteil

Unteres Bugteil mit Vordersteven

Die Spitze des unteren Bugteils lauft in den Vordersteven, der teilweise versandet ist.
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Stehendes Bugteil mit Ankerkette

In einem stehenden Teil bei 61m findet man eine massive Ankerkette

Im oberen Endes dieses Teils befinden sich die runden Durchflihnrungen fir die Kette.

Treppe

Die Treppe befindet sich bei ca. 55-58m vom Heck
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Maschine

Die Dampfmaschine liegt im Heck, lediglich 3,5m von der Schraube entfernt
Dreifach Expansions Dampfmaschine

Drei Stander mit 2,5m

Oberflachenskondensator direkt am Ausgang der Maschine

Groldes Zahnrad am Ende der Maschine

Kondensator Zylinderkopf Kessel
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Welle Steuerstange Kurbelwelle
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photo @ André M. Winter

Foto einer Dampfmaschine im Museum



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 15/69

Zylinderblock

Blick vom Heck Richtung Kessel. Rechts Zylinderkopf.
Kessel, Standeraufnahme, Zylinderblock

Zylinderdeckel erster und zweiter Zylinder Dritter Zylinderdeckel

Durchmesser:

1. Zylinderdeckel: 44cm
2. Zylinderdeckel: 75cm
3. Zylinderdeckel: 120cm

Stianderhéhe
Die vorderen Stander haben eine Lange von 2,5m
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Kondensator

Oberflachenkondensator zum Abkihlen und Verflissigen des Dampfes. Er wurde mit Seewasser
gekuhlt.

Kondensator (Draufsicht) K. und Zylinder liegen aneinander

Kondensator. Unterer Kondensatanschluss Innenansicht
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Kurbelwelle - Pleul

Kurbelwelle Pleulgelenk

Kurbelwelle: Achse - Achse ca. 34-35cm. Damit ergibt sich ein Kolbenhub von ca. 68-70cm

Steuerstangen

Am Ende der Maschine befindet sich vor der Steuerstange ein groRes Zahnrad

Zahnrad mit Steuerstange Steuerstange
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Kessel

Zwei ehemals nebeneinander liegende Kessel
Durchmesser 3,1m

Lange:ca. 3,3m

jeweils zwei Feuerluken in Richtung Schiffsmitte

Kessel Steuerbord Ladeluke Kessel Backbord

Kessel Backbord Verschraubungen

Kessel innenansicht Kessel heckseitig
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Dampfwinsch mittschiffs

Spillképfe Steuerbord Spillképfe Backbord
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Winsch Bug

Vorn im Bug liegt eine weitere Winsch, deren Spillkdpfe der Dampfwinsch achtern ahneln.
Sie liegt unter der Bordwand bei ca. 52m vom Heck

Rohr: Mast heckseitig

ra B, A
Aufnahmeﬂansch
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Der Mast liegt bei ca. 24m vom Heck mit ca. 60-70° Winkel zum Kiel. Der Ful® des Mastes liegt
direkt hinter der Dampfwinsch bei ca. 20m. Lange: ca, 8m. Durchmesser: ca. 50cm

3d-Modell des Mastes

Es gelang uns, aus Standbildern einer Videoaufnahme, ein 3D-Modell des Mastes zu erstellen.
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Mast Bug

Ganz vorne im Bug befindet sich ein weiteres Rohr. Es ragt nach vorne bei 61m ein Stlck aus
dem Sand heraus und verschwindet langs unter den Bugs. Es kdnnte sich auch hier um einen
Mast handeln.

Mast Mittschiffs

Bei ca. 38m schaut ein massiver Stift aus dem Boden heraus. Der Durchmesser betragt ca. 25cm.
Vermutlich steckte der Mast auf diesem Stift.
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Ladebaum?

Ein Rundholz befindet sich bei ca. 37m. Es konnte sich hier um einen Ladebaum handeln.

Mittlere Winsch

GrolRes Zahnrad Dampfwinsch von Verschure
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Aufbauten
Bei 36-40m liegen grofRe Stahlteile, die zu den Aufbauten der Briicke gehdrt haben.

Bild bei 40m von der Steuerbordbordwand in Richtung Backbord fotografiert.

Das selbe Teil - von unten hinein fotografiert.
Interessantes Detail: Es befindet sich eine kleine Holzkiste im Innern.
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Objekte im Heck

Davits-Kran

Im Heckbereich bei ca. 15-20m befinden sich mindestens zwei sog. Bootsdavits. Sie wurden bei
Schiffen zum Aussetzen von Rettungsboote verwendet.

Das Bild zeigt einen aufgerichteten und einen liegenden Bootsdavit

Ovaler Deckel

Vermutlich ein Mannloch
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Wanddurchfuhrung - Kluse

Ring aus Eisen

Bullauge

Das Bullauge befindet sich bei ca. 10m vom Heck.
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Loser Anker

Im Heck, in Hohe des Ruderblattes liegt ein Anker. Aufgrund von Lage und Grofie des Ankers ist
zu vermuten, dass dies lediglich ein Hilfsanker war.

Luke

Zwischen Kessel und Winsch liegt diese Objekt bei ca. 17m. Der Durchmesser ist 47cm.

ad . ‘ |
Es scheint ein massiver Deckel zu sein, der in eine massive Stahlwand passt. Vermutlich eine
Mannloch - Durchflihrung in der inneren der zweischaligen Wand des Bodens. Durch die 47cm
hatte ein Arbeiter fir Revisionsarbeiten in den Hohlraum gelangen kénnen.

Ein weiteres befindet sich bei ca. 18m vom Heck
zwischen den Bordwandfragmenten.
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Untersuchungsmethoden

Bei den Tauchgangen werden mittels Kameras viele Detailfotos gemacht. Gleichzeitig filmt eine
zweite Kamera dauerhaft den gesamten Tauchgang. So lasst sich im nachhinein noch
nachvollziehen, wo das Detailfoto gemacht wurde,

\‘V _—

3 ) [
"!.L... \x\

Arbeitsmaterialien - MaRband, Schreibtafel und Kameraeinheit mit zwei Kameras plus Licht

T. Bakker setzt einen Referenzpunkt.

Taucher dokumentieren ein Objekt Die Position des Kondensators wird ermittelt
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Tauchgangsprotokolle

05.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht
e Leine mit Abstandsmarkern am Bug verlegt

e Lange des Wracks bestimmt
e Detailvermessung: Dampfwinsch
e Erste Untersuchung von: Ruderblatt, Schraube, Kessel, Motor
e Ubersichtsskizze erstellt
10.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Dirk Terbeek, Oliver Hirsch
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - gute Sicht

e |dentifizierung Kondensator

e Bestimmung der Zylinderanzahl

e Diese Messpunkte wurden beim Tauchgang genommen:
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24.09.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Dirk Heinemann, Wilfried de Jonge
Hochwasser. 55min Grundzeit - sehr gute Sicht
e Ausfuhrliche Videodokumentation des gesamten Wracks
e |dentifizierung Bugbereich mit Mast, Treppe, Winde und Vordersteven
e Untersuchung der mittleren Aufbauten
e Messung der Zylinderkopfdeckel und Kurbelwelle
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15.10.2017

Thorsten Bakker, Holger Buss, Ulrich Hofmann
Niedrigwasser. 55min Grundzeit - schlechte Sicht
e Ausmessen Schanzkleid (Bild rot)
e Ausmessen Uberdachungstrager (Bild rot)
e Braunkohle im Laderaum und Steinkohle im
Kesselbereich gefunden

MelRergebnisse

-] 6l
| I
#25 #zg .l #21

.‘::
indg
AV J-';’ // / #29
I x
\% #30
X%

Das Bild zeigt eine nicht maR3sstabsgetreue Zeichnung des Wrackfundes mit Abstandsmessung
zum Referenzpunkt (Ruderblattanlenkung). Y-Werte der Offsetmessung wurden nicht genommen,
weil die Stémungsbedingungen ein Spannen einer geraden Refenzlinie nicht zulassen.

Legende

#1: Ruderblatt 3,8m * 1,3m

#2: Schraube

#3: Kondensator

#4: Zylinder

#5: Pleul und Kurbelwelle

#6 Kessel backbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#7: Kessel steuerbords 3,1m Durchmesser und 3,3m Lange
#8: Davit

#9: Mast. ca. 8m lang.

#10: Dampwinsch

#11:  Rohr bzw. Mastful®. ca. 1-1,5m lang

#12:  Seil durch Loch in Bordwand

#13: Kiste - ist angespllt worden und gehdrt nicht zum Wrack
#14: vermutlich ein grofier Stein

#15: Stahlblech mit Streben



Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 31/69

#16:
#17:
#18:
#19:
#20:
#21:
#22:
#23:
#24:
#25:
#26:
#27:
#28:
#29:
#30:
#31:
#32:
#33:
#34:
#35:
#36:
#37:
#38:

Eckteil aus Stahl

Uberdachungstrager

Aufbau

Rolle bzw. Winde

Massiver Stift bzw. Mastful’. ca.0,5m lang

Loch im Aufbau - mit kleiner Holzkiste im Inneren
Wand mit Streben - gehért vermutlich zum Aufbau
Markante kreisrunde Flache in der Bordwand bei 39m
Winsch unter Bordwand verklemmt

Treppe an Stahlblech verschweildt

Rohr bzw. Mastful3. ca.1,0 - 1,5m lang

obere Spitze des Bugteils

Vorderes Bugfragment mit Ankerkettenkasten
Vordersteven, versandet

Unteres Bugfragment

Poller

Innere Bordwand mit Mannloch

Schanzkleid

Schanzkleid

Wellendrucklager

Fundort Braunkohle

Langes, breites Blechteil. Vermutlich ein Teil des Schanzkleides.
Hilfsanker
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Recherchen

Bei der Recherche wurde auf das digitalisierte Archiv der Zeitschrift “Hansa” zurlickgegriffen.
Das Deutsches Schiffahrtsmuseum Bremerhaven stellt die Zeitschrift auf der Webseite:
www.digishelf.de in digitalisierter Form zur Verfigung

Die Zeitschrift ,,Hansa‘“ erscheint seit 1864 und ist somit die alteste
deutsche Schifffahrtszeitschrift, die mit einer zweijahrigen Unterbrechung
nach dem 2. Weltkrieg heute noch auf dem Markt ist. Die zahlreichen
darin enthaltenen Aufsatze, Nachrichten und Meldungen stellen eine
wertvolle Sammlung von Quellen dar. Die Vielféltigkeit der behandelten
Themen aus Wirtschaft und Technik spiegelt seit Jahrzehnten die
Entwicklung und den Stand der internationalen Schifffahrt.

Zudem sind zahllose Schiffsunfalle und Wracksichtungen enthalten.

Die Suchfunktion in diesem Archiv wurde z.B. mit folgenden Begriffen
benutzt:

e Dampfer gesunken Nordsee

e Norderney

e 53 Nord

Die Suchanfrage “Norderney gesunken” ergibt z.B. bereits folgende Treffer
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Durch die Tatsache, dass jeder Suchtreffer mit kurzem Text angezeigt wird, beschleunigt das
Sichten der Suchergebnisse stark. So konnten in ca. 2-3 Stunden alle 600 Treffer des

Suc

hergebnisses “Norderney” geprift werden.

Bei einem interessanten Treffer kann man sich die Seite der Zeitschrift im Original ansehen.

2438

+HANS A" Deutsche Schiffahrtszeitschrift.

[Dezember 1936

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa“.

Aus AnlaB des Unterganges des deutschen Dampfers
«Elsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

«Der Untergang des in Threm Abschnitt beheimateten
Dampfers ,Elsa®, bei dem zehn brave Seeleute ihr Leben
licben, bringt wicderum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterblichenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Trauwer teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
erkennung der toten Kameraden gedenken.

(gez.) Gauleiter Bohle."

Kritik an der Ausbildung brifischer Rettungsbootsleute.

In England erhebt in einer bedeutenden nautischen Zeit-
schrift ein Mr. McCormick schwere Klagen gegen die Aus-
bildung und Priifung britischer Rettungsbootsleute durch
den Board of Trade. Er behauptet rund heraus, daB die
britischen Secleute nach dem Bootsexamen noch genau so
wenig mit einem Boot umgehen kiinnten als vorher, was
um so gefihrlicher sei, als man den Leuten Boote mit 70
und mehr Insassen in schwerer See anvertrauen miisse.
Der Verfasser kritisiert aber nicht nur, sondern zeigt
wonan dia haetahandan Eahlar in Auchildune und Priifune

Ergebnisse der Recherchen:

Es wurden bei den Recherchen Schiffe ausgeschlossen, die deutlich kleiner waren - z.B.

Fischdampfer und Schiffe, die nach 1960 gesunken sind. In die engere Wahl fielen folgende drei
Dampfschiffe, die vor Norderney gesunken sind:

SS

Amoy / SS Maria Russ

e Ladung: Getreide

Es gelang uns, von diesem Schiff ein Foto und eine Zeichnung zu bekommen und es ergab sich

wassers vor dem Schiff von Backbord nach Steuerbord
hiniiber, Plitzlich hiirte man einen eigenartigen briillen
den Ton aus Nordosten und sah im gleichen Augenblick
eine sich hochschraubende michtige Wassersiiule nach dem
singangs erwihnten eigenartigen Gebilde ansteigen. Die
Wassersiiule bewegte sich rasch in siidwestlicher Richtung
und kreuzte den Kurs des Schiffes in bedenklicher Nihe,
g0 daB wir mit Hart Ruder abdrehten, bis die Wassersinle
an dem Schiff vorbei war., Als sie etwa eing Seemeile
hinter uns gewandert war, hrach gie plotzlich auseinander.
Der obere Teil ging in die Wolken, der untere stiirzte in
die See. Finige Augenblicke war die Wasseroberfliche
eine ecinzige kochende Masse,™

Seeamisspriiche.

Am 5. November 1936, morgens, hat das Motorschiff
~Python* auf der Reise von Kamerun nach Rotterdam in
der Nihe von Kap Ancones (Kanarische Insel Lanzarote)
eine Grundberithrung gehabt, durch die ein  schwerer
Bodenschaden entstanden ist. Der Unfall ist darauf zuriick
zufiihren, dag ohne stichhaltigen Grund und ohne Spezial-
karte der Kurs zu nahe unter Land gewiihlt worden ist.
und daB weiter nicht rechtzeitigz bemerkt worden ist, dabl
das Schiff sich in gefahrdrohender Weise dem Lande
nitherte. Ein Verschulden trifft den Kapitin und den
wachhabenden Il Offizicr. Die MaBnahmen nach dem
Unfall bieten zu Bemerkungen keinen AnlaB. (Secamt
Hamburg, 8. 12. 1936.)

1911 vor Norderney im Sturm gesunken (gekentert durch verrutschte Ladung)

ein eindeutiger Ausschlussgrund: SS Amoy hatte die Maschine mittig

SS

Auch hier gelangten wir an eine Zeichnung. Der Ausschlussgrund hier: Sie hatte zwei Maschinen

Lotte Halm

1941 von Brit. Bomber versenkt

und Schrauben

SS Elsa - vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Gesunken am 1.12.1936 bei Sturm vor Norderney.
Hier stimmen bislang alle Details und wir gehen davon aus, dass dies unser WrackX ist.
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SS Elsa - Vormals: Hermina, Polmina, Oskar

Im Zeitschriftenarchiv der Hansa findet sich folgender Artikel:

Am 1. Dezember 19% mittags ist der Dampfer ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briteke wegeerizsen und Luke 1 und 2 in-
reschlagen worden waren. Der Unfall muB auf hhere
Gewalt zurickgefithrt werden:; das Schiff war beim
Verlassen der Elbe in seetilchtigem Zustand,
nicht iiberladen und  gehiirig bemannt; irgendwelche
Mingel hat die Uniersuchung nieht ergeben. Die
Hilfeleistung dureh Levensgau® verdient An-
crkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Weitere Recherchen ergaben die wichtigsten Schiffsdaten und zwei historische Fotos

. / -
aal L —

HERMINA- ROTTERDAM

Quelle: http://www.maritiemdiqgitaal.nl/index.cfm?event=search.getdetail&id=101171429
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Vergleich Original und Rekonstruktion
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(Achtung: Spiegelbildlich)

Die Rekonstruktion erfolgte anhand der Tauchgangsdaten. Auf die gefundenen drei Rohrenden
wurden in der Zeichnung die Masten gesetzt. Es 1aRt sich deutlich die Ahnlichkeit erkennen. Es
wurden keinerlei Widerspriiche zwischen Foto und Wrack gefunden.

Wesentliche Gemeinsamkeiten:

Lange 61,2m

Position des Wracks stimmt mit den Augenzeugenberichten Uberein
Hersteller und Details der Maschine

Position der Maschine sehr weit im Heck

Bullaugen im Heck

Davits im Heck

Position der drei Masten

Position der drei Winden

Position des Aufbaus bei ca. 40m

Form und Details des Vorderstevens

Nach Angaben eines Uberlebenden ist das Schiff mit Backbordschlagseite gesunken
Ladung: Kohle
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Position des Unfalls im Vergleich zur Wrackposition

Die Tageszeitung von Norderney berichtete am 2.12.1936 Uber den starken Sturm aus Nordwest

Der schwere Stuiim

Feuerschiil ~Norderaey” weg

Mie bereitd gemeldet;: fepie ber in der borlegien MNadi
aufgefommene {divére Nordoefifturm aom Dienstag : in
MNordbdbeid ivieber gtmaltige Waifermafjen an ben Deid,
Die aud mit €oibe nur wenty guriideingenw, o dak abends
um 6 UBr, b Stunben nad Hodflut, bdie Tejifeite besd
AMolenfopfes nod fibeeipitlt war. Dasd Wajfer reidie fiber
Mittag bis iiber die Eifenbabulreusung. Wajrend bdie Ber= |
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Bild: Route der SS Elsa mit Unfallort (X) und Position des Wrackfundes “+”

Die SS Elsa kam aus der Ostsee. Ein dem Nord-Ostseekanal kommendes Schiff musste auf der
nordlichen Seite des Verkehrstrennungsgebietes fahren. Einer der Uberlebenden berichtet, dass
der Unfall zwischen Borkum und Norderney stattfand. Nachdem das Schiff mandvrierunfahig
geworden war, trieb es durch den Sturm noch ca. 90 Minuten in Richtung Siidost und sank.

Die Zeitungen, die Uber das Sinken des Schiffes berichten, erwdhnen “bei Norderney”.
Damit stimmt die Position exakt mit unserer Wrackposition Uberein.
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Detailvergleiche SS Elsa - Wrack X

Lage des Schornsteins

Den Schornstein selbst haben wir nicht gefunden, er
ist vermutlich vollstandig korrodiert. Schornsteine
waren aus dinnem Blech gefertigt. Allerdings stehen
, Schornsteine bei Dampfschiffen immer iiber den
Befeuerungsluken der Kessel.

T

1ém

Kohle als Ladung

Im Bereich des mittleren Laderaums wurde Braunkohle gefunden.
Braunkohle kann nicht zum Heizen der Dampfmaschine verwendet werden und musste demnach
die Ladung gewesen sein.
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Maschinendetails

Kolbendurchmesser
Lloyds london gibt diese Details der Maschine an:

13 14

1. Zylinder: 15" = 38cm Machined. I‘%

2. Zylinder: 25" = 63cm S VoA s s OnTindea - DORISC b

3. Zylinder: 40” = 101cm _ mggﬁg:m%}tﬁ‘ﬁ

RE'=Yorce en chevausx d'aprisjes] 4

puplers du navire. o0

Détafls des Chnndidrey & Foyers,| For

Wenn der Konstrukteur der Maschine den Deckel auf beiden |0 du Gonsirastanrdes mashinen| pd

Seiten 10? grciBer als den Zyl!nder gewanhit ha.t, sn.1d .dle T.5Cy. 16°26%40°-27° |15
Deckel 20% groler als der Zylinder und es ergibt sich: AN
B|Verschured Co. Sp&M. A ms

38cm + 20% = 45,6cm
63cm + 20% = 75,6cm
101cm + 20% = 121,2cm

Unsere Messungen am Wrack haben folgende Male der Deckel ergeben:
1. Zylinderdeckel: 44cm

2. Zylinderdeckel: 75cm

3. Zylinderdeckel: 120cm

Damit deckt sich auch dieses Detail.

Zylinderhub

Lloyds London gibt als Kolbenhub 27” = 68,6cm an
Unsere Messungen haben ca. 2 * 34cm ergeben = 68cm
Auch dieses Detail deckt sich exakt.
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Aufbauten mittschiffs und Uberdachungstrager.

Die Position des Aufbaus stimmt mit dem Foto lberein.
AuRerdem lasst sich ein der Trager von der Uberdachung identifizieren.

Datei Bild Optionen Ansicht  Hilfe
FEEHX iaPE2 |00 «=F1 w2 PR

Bei einer Skalierung von 1cm pro Pixel im Bild ergab sich eine GrofRe der Rundung von
ca. 74 * 44 cm

Das Fundstick liegt bei ca. 38m am oberen Ende der Aufbauten. Es ist nach oben eine Platte
angeschweif3t (rot im Bild dargestellt).
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Schanzkleid

Teile des Schanzkleides liegen unter den Streben der Bordwand. Es gelang, die beiden rot
gekennzeichneten Bleche zu identifizieren und zu vermessen.

Schanzkleid Heck

Schanzkleid Heck - abgebrochen bei 5m Lange
Der Bruch liegt exakt an der Stelle, wo im Schanzkleid die Offnung fiir die Seildurchfiihrung
gewesen ist.
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Bug und Vordersteven

Der steile Steven stimmt Uberein. Ebenso finden wir im Bug den Mast, eine Winsch, die
Ankerkette und eine Treppe.
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Wanddurchfuhrung Heck

Die Lage des Fundes stimmt mit der Position im Bild tberein.

Mastposition und Poller

e T S w2t ":__7 O 7 . e N ..
Die Mastposition stimmt exakt mit dem Bild des Schiffes tberein. Der Mast liegt zwar frei, aber
das untere, abgebrochenen Ende des Mastes liegt noch neben der Dampfwinsch bei ca. 19-20m
vom Heck.

Auf dem Bild sieht man Loch in der Bordwand. Auf selber Hohe finden wir im Wrack einen Poller.
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Streben zwischen den Spanten

Zwischen ca. 22m und 34m vom Heck findet man diese Streben zwischen den Spanten, die so
lang sind, dass sie Uber die Bordwand hinausragen. Sie miissen also von aussen zu sehen sein.
Diese Streben findet man nur in dem Bereich.

Erste Streben Heckseitig bei ca. 22m

Streben bei ca. 30m

Ab ca. 36m fehlen die Streben vollstéandig

In die Zeichnung eingefligt ergibt das folgendes Bild:
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Vermutlich war dies eine Konstruktion fiir die Laderaumluken.

Der Ausschnitt zeigt den Holzdeckel des Laderaums. Man kann die Streben gerade eben noch

Uber der Kante der Bordwand erkennen.
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Zeichnung mit Holzdeckel des Laderaums
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Vergleich mit einer Dampfmaschine aus der Verschure Maschinenfabrik

Aus der “Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek” stammt das Foto einer
Dampfmaschine von 1920. Im Folgenden werden die Details verglichen.

Quelle:https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&save ToHistory=1

&database=ChoiceMardig&needlmages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine

Gebaut 1920 fiir das Schiff MARSDIEP
Power: 1000 IHP (IPK)
Eng. additional info: 207, 31,5” & 53”-36

Die Maschine der SS Hermina bzw. Elsa war von 1917 und kleiner:
Power: 600 IHP (IPK)
Eng. additional info: 157, 25” & 40” - 27” (Zylinderdurchmesser und Hub)

Die folgenden Detailbilder zeigen trotzdem eindeutige Ubereinstimmung der Maschinen, sodass
wir davon ausgehen kdnnen, dass die Maschine aus WrackX aus dem Werk von “Verschure &
Co's” stammt.


https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine
https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+stoommachine
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WellenanschluB und Drucklager mit Oler

Ganz links im Bild: Wellenanschluf3. In der Mitte befindet sich ein Block mit Leitungen. Hier
handelt es sich um ein dlgeschmiertes Drucklager, das den Schub der Schraube aufnimmt.

Konsole am mittleren Stander

Es waren vermutlich nur drei Instrumente montiert.

Maschinenstidnder rechts oben
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GuReisener Maschinenfuf
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Kurbelwelle




Prospektionsbericht : Wrack X Holger Buss 49/69

Pleulgelenk (Kreuzkopf)

Links im Bild geht eine Anlenkung nach hinten weg

Kolbenstange

- r

Dies ist die Einflhrung der Kolbenstange in den Zylinder. Man erkennt auch die selben Schrauben
im Hintergrund. (Im rechten Bild ist der Maschinenstander davor).

Steuerstangen
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Quelle:
https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&sa
veToHistory=1&database=ChoiceMardig&needlmages=YES&searchterm=M
arsdiep+Plaatsing+stoommachine
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https://www.maritiemdigitaal.nl/index.cfm?event=search.getsimplesearch&saveToHistory=1&database=ChoiceMardig&needImages=YES&searchterm=Marsdiep+Plaatsing+stoommachine
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Davits im Heck

Die Bootsdavits liegen auch bei unserem Wrack im Heck.

Fazit: Ergebnisse des Vergleichs

Ein absolut eindeutiges Identifizierungsmerkmal wie z.B. eine Platte mit Namen des Schiff liel}
sich nicht finden. Trotzdem lasst der Vergleich der Details des Schiffes mit dem Wrack den
Schluss zu, dass es sich mit an Sicherheit grenzenden Wahrscheinlichkeit um die 1917 gebaute
SS Hermina handelt, die 1936 als SS Elsa bei Sturm vor Norderney mit einer Ladung Kohle
gesunken ist, nachdem das Schiff starke Schlagseite nach Backbord hatte.

Die wichtigsten Kriterien der Identifizierung sind:

Grundsatzlicher Aufbau:
Grolie des Schiffs, Position von Maschine, Aufbau, Masten und Rettungsboote sind identisch.

Position und Lage:
Die Position und die 90° Schlagseite des Wracks deckt sich mit den Augenzeugenberichten.

Werft bzw. Maschinenfabrik:
Die Werft “Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam” hatte eine eigene
Maschinenfabrik und die Maschine aus dem WrackX stammt offensichtlich aus diesem Werk.

Markante Teile:
Es konnte ein markantes Detail des Aufbaus (Uberdachungstréger) auf dem historischen Foto
identifiziert werden und markante Umrisse des Schanzkleids wurden auch am Wrack gefunden.

Eintrag bei Lloyds London:
Es passen alle Angaben, incl. der Angaben zu den Details der Dampfmaschine..

Ladung:
Es wurde Braunkohle im Bereich des Laderaums gefunden. Zum Betrieb der Dampfmaschine
ware Braunkohle ungeeignet.

Ausschluf:
Es ist kein weiteres Schiff bekannt, das exakt diese Ubereinstimmungen aufweisen wiirde und vor
den Ostfriesischen Inseln gesunken ist.
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Die Geschichte der SS Elsa - Hermina

Bericht aus dem Buch: “Untergang vor Borkum” Zuhlke -
Schneeberg - Steemann:

Der Dampfer Elsa wurde 1917 unter der Bau-Nr.31 von der Verschure & Co’s Schiffswerft und
Maschinenfabrik, Amsterdam, mit drei wasserdichten Schotten, drei Masten und drei Luken, als
HERMINA gebaut. Abgeliefert an die Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij in Rotterdam.
Lange 61,18m, Breite 9,20m, Tiefgang 3,75m, 989 BRT. Ausgerustet mit einer Dreifach -
Expansionsmaschine mit 560 PS, die dem Schiff eine Geschwindigkeit von 8kn verlieh. Besatzung
14 Mann.

Am 17.September 1917 wurde die Hermina von der Britischen Marine aufgebracht und als Prise
genommen, dann bis 1920 als POLMINA von The Shipping Controller, London, bereedert. Die
Constantine & Doking Steamship Co. Ltd, London, hatte das Schiff kurzfristig Gbernommen, bevor
die Haig Shipping Co. Ltd, Cardiff, das Schiff von 1920 bis 1926 flr sich fahren lie3. AnschlieRend
verkaufte die Reederei Paulmina an Ragnar Nielsson in Wismar, der das Schiff in OSKAR
umbenannte. Der Dampfer wurde von Kapitan Ernst Weitendorf und Ernst Mackenrodt in
Rostock ersteigert und fuhr als ELSA MARIA ab 1932 weiter. Ernst Weitendorf betrieb das Schiff
ab Marz 1932 alleine und benannte es in ELSA um, nachdem der der Maschineningenieur Ernst
Mackenrodt, der bisher als Maschinist an bord arbeitete, ausbezahlt worden war. Das Schiff wurde
zuvor im September 1933 vom Germanischen Lloyd mit der héchsten Klasse +100 A4 versehen.
Am 1. Dezember 1936 sank der Dampfer auf seiner Reise von Danzig nach Cherbourg mit einer
Ladung Kohle vor der Insel NORDERNEY. Dabei verloren 10 Seeleute ihr Leben. Eine schwere
See hatte den Brickenaufbau mitsamt dem Kapitan Willy von Hintzenstern - der aus Teterow in
Mecklenburg stammte - und dem Ruderganger fortgerissen sowie die Luken 1 und 2
eingeschlagen. Ein Rostocker Matrose konnte sich schwimmend in eines der leer treibenden
Rettungsboote retten. Der Matrose schilderte die Situation Kapitan Weitendorf, der wahrend der
Reise an Land geblieben war. Die Versicherungssumme hatte den Verlust bei weitem nicht
gedeckt, erlaubte aber mit staatlicher Unterstiitzung den Neubau eines Schiffes.
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Bis zum letzten Augenblick kampften sie um ihr Schiff

Drei Tage nach dem Ungliick wurde im Rostocker Anzeiger ein Interview mit den beiden Uberlebenden, sowie
Ernst Weitendorf veroffentlicht:

st e
Quelle: Zeitung “Rostocker Anzeiger” 4.12.1936
Das Bild zeigt die Uberlebenden Barwich (Links) und Kutzner (Rechts).

In der Mitte der Schiffseigner Ernst Weitendorf.

Freitag 4. Dezember 1936: Bis zum letzten Augenblick kampften Sie um ihr Schiff

“...Dann wendet sich das Gesprach den Geschehnissen des Dienstagnachmittags zu. Es ehrt
diese beiden, kaum dem Knabenalter entwachsenen deutschen Seeleuten, dal} sie zunachst ihrer
toten Kameraden gedenken, mit denen sie wie die Lowen zuerst um ihr Schiff und dann um das
eigene Leben mit der witenden Nordsee gerungen haben.

Erschutternd ist der Bericht, den Heinz Barwich von dem Tode des Rudermannes gibt, der mit
der Briicke von Bord gerissen wurde. Der Mann muf} durch die haushohe Grundsee, die den
ganzen Bruckenaufbau fortriss, schwer verletzt worden sein, denn stark blutend trieb er im
Wasser. "Ich warf", so fahrt Barwich fort, "ihm an einer langen, diinnen Leine einen Rettungsring
zu. Er bekam ihn auch zu fassen und ich konnte meinen Kameraden wieder an Bord ziehen.
Durch den starken Blutverlust muf} er jedoch sehr entkraftet gewesen sein. Wir trugen ihn in die
Messe und halfen, soweit wir es vermochten. Doch dann rief mich die Pflicht wieder an Deck, um
das Schiff zu retten. Die Briicke war abrasiert. Die gleiche Welle, die sie fortgerissen hatte, muf}
auch die Luke 1 eingeschlagen haben.

Selbst der neue Persenning, der darlber lag, und die schweren Lukendeckel, die wir mit zwei
Mann kaum tragen konnten, waren zerfetzt und wie Streichholzer zerknickt. In das Schiff drang
nun immer mehr Wasser, so daf3 es von Minute zu Minute gréfiere Schlagseite bekam.

So gut wir konnten, haben wie die Luke abgedichtet, doch die Brecher, die standig tUber das ganze
Schiff gingen, warfen immer neue Wassermassen in den Laderaum. Von der Gewalt der
Grundsee, die uns die Briicke wegriss, kann man sich vielleicht dann eine Vorstellung machen,
wenn man sagt, dass so gut wie nichts von den Decksaufbauten stehengeblieben ist.

Die See fegte die Brlicke Uber Bord, als ob sie aus Pappe gewesen ware.

Das mufd gegen 11 Uhr Vormittags gewesen sein. Unser erster Steuermann Telzerow hatte zu
dieser Zeit Freiwache und lag in seiner Koje. Im Nu war er an Deck.

Inzwischen war der Dampfer "Levensau" in Sicht gekommen. Da unsere Signalflaggen mit dem
Ruder- und Kartenhaus tber Deck gegangen war, gaben wir mit der Hakenkreuzflagge vom Heck
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fortgesetzt Notsignale. Auch mit der Dampfpfeife verstandigten wir die Fihrung der "Levensau”,
die ja nur sehr wenig Ladung hatte, aul3erordentlich kritisch, denn die schweren Grundseen
bedrohten alles Uber den Haufen zu werfen. Niemand hatte den Befehl zum Aushalten gegeben.
Trotzdem blieben wir alle, soweit wir noch auf den Beinen waren, auf dem Posten. Unser schdnes
Schiff lag uns zu sehr am Herzen. Unter den groRten Anstrengungen harrten die Kameraden an
der Maschine aus. Und so ist unsere "Elsa" denn auch mit laufender Maschine in den Grund
gesunken. Wie eine Stein ist sie weg gesackt. Kurz vor 13 Uhr mul® es gewesen sein. Zwei
Stunden hat also der Todeskampf unseres Schiffes gedauert. Wir mul3ten alle Gber Bord gehen,
denn die Schlagseite verhinderte zum Schlul}, die Boote auszusetzen. Zehn meiner Kameraden
sind dem Kampf mit der haushohen See erlegen. Nur uns beide hat Gottes Hand wieder an Land
gefuhrt."

Dann erzahlt Albert Kutzner, der sechzehnjahrige Messejunge. "lch kann auch nicht mehr viel
dazu beitragen”, so beginnt er, "wir haben bis zum letzten Augenblick unsere Pflicht getan, immer
in der Hoffnung, dass wir unser Schiff halten wiirden und daf} uns die "Levensau" Gbernehmen
konnte.

Jedoch war die See so gewaltig, dass die "Levensau" wiederholt gegen unsere Bordwand
gedruckt und selbst dabei beschadigt wurde. Wir haben auch die Ruderleitung zur Bricke
abmontiert und die die Dampfrudermaschine in Betrieb genommen. Ich hatte mehrfach versucht,
das eine der Rettungsboote klarzumachen, wurde aber immer wieder von den Brechern
fortgeworfen. Als wir sahen, dass das Schiff nicht mehr zu halten sein wirde, entschlossen wir
uns, Uber Bord zu gehen. Einige von uns hingen an der Reling. Ich hatte eben einen der schweren
Stiefel ausziehen koénnen, als eine gewaltige Sturzsee von vorne nach achtern Gber das Schiff
rollte und mich davontrug. Uber das Heck weg flog ich ins Wasser und wurde gleich ziemlich tief
gedruckt, denn ich sah kein Licht. Auch fuhlte ich einen Gegenstand uUber mir, so dass ich glaubte,
unter das Schiff geraten zu sein. Plotzlich wurde ich nach oben gerissen, ich sah Licht durch das
Wasser und gleich darauf hatte ich den Kopf frei. Ich hatte unter einer Leiter gelegen. In meiner
Nahe sah ich den Heizer Beise mit den Wellen kampfen. Und ebenso schnell gewahrte ich eines
unserer Boote, das aber von uns fortzutreiben schien. Ich rief Beise zu, wir sollten es
schwimmend erreichen. Er warnte mich jedoch und meinte es sei ein aussichtsloses Beginnen.
Trotzdem versuchte ich es, und es gelang mir, das Boot zu erklimmen. Aber erst musste ich noch
den Bootsdeckel I6sen. Das war eine unsagbar mihselige Arbeit bei dem eiskalten Wasser. Dann
war ich im Boot, das im Nu voll Wasser geschlagen wurde. Ich winkte noch Beise zu, sah auch,
wie er zurlckwinkte, aber dann muf3 er von den Wellen in die Tiefe gezogen worden sein.
Inzwischen warf ich alles auf dem Boot. Mast Kompass und die anderen
Ausrustungsgegenstande, denn ich musste ja dem Boot jeden unnétigen Ballast nehmen. Das
Boot trieb nun auf die "Levensau" zu und geriet vor ihren Steben. Mehrfach wurden mir von Bord
aus Leinen zugeworfen, aber ich konnte sie nicht fassen. Erst beim dritten Versuch gelang es, und
man zog mich auf die "Levensau". Ich war gerettet. Aber meine lieben Kameraden..."

Tranen treten dem tapferen Jungen bei der Schilderung dieser furchtbaren Augenblicke in die
Augen.

"Und ich", so fligt so fligt Heinz Barwich diesem erschitternden Bericht seines Kameraden hinzu,
"verdanke meine Rettung einer Planke, die ich im letzten Augenblick fassen konnte. Denn ich
hatte mir an Deck bei der Arbeit an der Luke das eine Knie verletzt, sodass ich beim Schwimmen
sehr behindert war und meine Krafte sehr bemessen waren. Die Brecher, die mir Gber den Kopf
fuhren, waren so heftig, daf’ ich sekundenlang die Besinnung verlor. Doch der eiserne Wille,
durchhalten zu wollen, hat mir wohl die Kraft verliehen."
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Bericht des Augenzeugen: Der Todeskampf der ,Elsa"

Der Uberlebende Heinz Warwisch gab einige Jahre spater noch folgende Schilderung vom
Untergang der ,Elsa: ,Wir hatten schon lange beigedreht und fuhren mit halber Kraft. Da ging um
10.45 Uhr eine haushohe See Uber das Schiff und rif3 die Briicke mitsamt dem Ruder- und
Kartenhaus um. Den Kapitan unter sich begrabend, wurde alles tber Bord gespult. Bald darauf
war die erste Luke eingeschlagen. Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke auszubessern
und das Wasser, das durch das ganze Schiff drang, auszupumpen. Wir hatten schwer
Backbordschlagseite. Auf unsere Hilferufe war um 11.15 Uhr die ,Levensau" zur Stelle. Da sie in
Ballast war und keine Ladung mit sich flhrte, hatte sie selbst schwer zu kdmpfen. Wir wollten aber
unser Schiff retten und keiner dachte daran, von Bord zu gehen. Pl6tzlich, so gegen 12.10 Uhr,
begann das Schiff sehr schnell zu sinken. Ich selbst bekam noch ein Rettungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konnte sich eine Stunde lang an eine Planke klammern, die anderen verschlang die

Der beim Untergang der JElsa® gerettete See-
mann Heine Wireiseh musterte auf dem newen

MS Ela® als Bootsmann an.

Elsa Weitendorf um 1929 Ernst Weitendorf um 1928  Uberlebender Heinz Warwisch

Uberlebende

Heinz Warwisch (Larwig, Barwik oder Barwich ?) (18) aus Kénigsberg - Konnte sich auf ein
Rettungboot ziehen
Albert Kutzner (16) “Messejunge” - Konnte sich an einer Planke festhalten.
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Bericht von Kapitan Ernst Weitendorf

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens”

“Im November 1936 war es nétig geworden, wegen einer wichtigen geschéftlichen Angelegenheit
die Schiffsfiihrung fiir die ndchste Reise nach Frankreich einem anderen Kapitén zu (ibertragen,
der mir als tlichtig bekannt war. Ich hatte friiher eine Zeit lang mit ihm zusammen gefahren. Durch
den Nord-Ostsee-Kanal begleitete ich ihn noch. Als ich dann in Brunsbdittel von Bord ging, warnte
ich ihn vor atmosphérischen Stérungen und empfahl, bei starkem Barometerfall in Cuxhaven
liegenzubleiben und besseres Wetter abzuwarten. Auf der Bahnfahrt liel8 mich eine unerklarliche
Unruhe nicht los. Am 1. Dezember 1936 kehrte ich spétabends nach Rostock zurtick.

Am néchsten Morgen schaltete ich das Radio ein, etwas verspétet zu den 8 Uhr-Nachrichten, und
hérte: “... aus Rostock in schwerem Sturm vor Borkum gesunken. Von der gesamten Besatzung
konnte nur ein Mann gerettet werden.”

Ich rief meine Frau: ,Mutter - das war unsere ELSA!" Sofort fuhr ich nach Hamburg und traf dort
den Uberlebenden, einen Kénigsberger Matrosen, den ich vor Jahren als Schiffsjungen
ausgebildet hatte. Er schilderte die Katastrophe: Der Dampfer war bald nach der Ausfahrt aus der
Elbmiindung in schweren Sturm geraten. Zuerst hatte ein furchtbarer seitlicher Brecher die ganze
Briicke weggefegt, dabei Kapitdn und Rudergénger ins Meer geworfen. Dann wurden in kurzer
Zeit die Luken des steuerlos treibenden Schiffes eingeschlagen und bald lag die Back unter
Wasser. Die Mannschaft hatte sich auf das Achterschiff gefllichtet, doch auch dieses versank
rasch in den kochenden Fluten, in der Brandung vor Borkumriff. Der Gerettete hatte ein treibendes
Boot zu fassen bekommen, war miihsam hinein geklettert und nach Stunden von einem Dampfer
aufgegriffen worden. Ich machte mir bittere Vorwiirfe, dass ich das Schiff verlassen hatte. Wére
ich an Bord gewesen, vielleicht wéaren dann Schiff und Besatzung nicht verlorengegangen. Die
ertrunkenen Kameraden, lauter prichtige Leute, standen mir fortwédhrend vor Augen. An der
Trauer ihrer Angehérigen nahm ich von ganzem Herzen teil.”

Die LEVENSAU, die der ELSA zur Hilfe gekommen ist und die beiden Uberlebenden bergen
konnte.
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Diensthabender Kapitan Franz von Hintzenstern

Quelle: Ulrich von Hintzenstern, Enkel
Kapitan von Hintzenstern hat einen Tag vor dem Unglick Kapitan Weitendorf in Brunsbiuittel
abgel6st. Er verungliickte durch den “grofien Brecher”, der den Steuerstand abgerissen hatte.

Erster Steuermann Karl Telzerow

Quelle: Jorn Reiche, Enkel von K.Telzerow
Karl Telzerow eilte an Deck, versuchte die ELSA zu retten und Gibernahm das Hilfsruder.
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Schilderung des Kapitans uber vorherige Beinahe-Unfalle

“Auf einer Fahrt von Leningrad nach England hatten wir das Holz zum Teil als Decksladung
gestaut, weil der Raum nicht ausreichte. Es war mit Ketten festgelascht, verschob sich jedoch bei
Sturm in der Nordsee so stark, dass die ELSA erhebliche Schlagseite bekam. Das war bei dieser
See geféhrlich und ich befahl, die Ketten zu I6sen, was dank einer besonderen Einrichtung mit
wenigen Hammerschldgen méglich war. Gleich nach der Sprengung der Stropps glitt die ganze
Decksladung (ber Bord und unser Dampfer richtete sich wieder auf. Doch war es ein
schmerzlicher Anblick, die vielen wertvollen Holzer auf den Wellen treiben zu sehen. Der erhoffte
Gewinn dieser Fahrt war zu Wasser geworden und ich durfte froh sein, wenigstens mein Schiff,
die Besatzung und den Rest der Ladung gerettet zu haben.

Ein andermal hatten wir auf der Riickfahrt von England Koks geladen und davon auch wieder
einen Teil als Decksladung untergebracht, weil Koks sehr leicht ist und sich die ganze Fahrt sonst
nicht recht gelohnt hétte. Der Koks war an Deck mit Drahtnetzen und Holzpfosten festgelegt. Bei
Terschelling fasste uns harter Nordwest. Eine grobe See riss schlielllich in Lee die halbe
Decksladung (ber Bord und wieder bekam der Dampfer so stark Schlagseite, dass die Reling ins
Wasser tauchte. In aller Eile liel3 ich die leeren Ballasttanks der Leeseite voll Wasser pumpen.
Doch solche Fiillung dauert mehrere Stunden und so lange behielten wir die geféhrliche Lage bei.
Bald rollte auch ein neuer schwerer Brecher liber Deck, dass ich schon das Kentern und unser
aller Ende vor Augen sah. Doch plétzlich richtete sich unser Schiff auf: Die See hatte den Rest der
Ladung tber Bord gewaschen, sodass wir wieder in Trimm lagen. Auch diesmal hatten wir unser
Leben mit dem Verlust der Ladung erkauft.”

Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
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Diverse Zeitungsartikel der
“Hansa”

Am 1. Dezember 1936 mittags ist der Dampfer ,Elsa*
in der Nordsee bei Norderney im Sturm gesunken, nach-
dem vorher die Briicke wegeerissen und Luke 1 und 2 ein-
reschlazen worden waren. Der Unfall muB auf hohere
Goewalt zurilckgefithrt werden; das Schiff war beim
Verlassen der FElbe in seetiichtigem Zustand,
nicht iiberladen und gehdrig bemannt;  irgendwelehe
Mingel hat die Untersuchung nicht ergeben. Die
Hilfeleistung durch ,Levensau* verdient An-
erkennung.  (Seeamt Hamburg, 28, 12. 1936.)

Nautischer Verein zu Bremen.

Die Dezembersitzung fand am 10, 12, in der Seefahrt-
schule statt, Vielg betagte Kapitiine benutzten hierbei die
Gelegenheit, die Riume einmal wiederzusehen, in denen
sie vor Jahrzehnten ihr Kapitinsexamen abgelegt hatten.
Der Vorsitzende, Kapitin Schliiter, gedachte eingangs
der mit ,,U 18 und D, ,Elsa* in Treue zum Seemanns-
beruf gebliebenen Kameraden, wobei sich die Versammlung
von den Plitzen erhob. Darauf gab er bekannt, dab in
der niichsten Sitzung am 14. Januar Dr. Perlia, der
Fithrer des siegreichen Bootes bei der Olympia-Ozean-
Regatta, zu seinem Film sprechen wird. Am 22, Januar
soll das Nautische Essen in der ,Glocke" stattfinden.

Den Vortrag des Abends hielt Prof. Dr, Wendt iiber
Die neuen KreiselkompaBanlagen in der Seefahrtschule®,
heginnentl mit der geschichtlichen Entwicklung des
Anschiitz-Kompasses vom Einkreiselgeriit im Jahre 1908
bis zum neuzeitlichen Kugelkreigel beschiiftigte sich der
Redner besonders mit letzterem, dessen Aufbau und
Wirkungsweise er an Hand zahlreicher Modelle, Einzel-
teile und physikalischer Versuche anschaulich darstellte.
Die Seefahrtschule verfiigt iiber 2 betriebefertige, und
zwar je eine Dreikreisel- und eine Kugelkreiselanlage,
deren Stromleitungen bunt gemalt und auf groBen Holz-
platten iibersichtlich zwischen den einzelnen Apparaturen
verlegt sind, sodaf die Stromkreise leicht verfolgt und
dem Gediichtnis eingepriigt werden kinnen. Die Mitglieder
iiberzeugten sich eigenhiindig von der einfachen Bedienung
der Anlage und dankten dem Vortragenden mit lebhaftem
Beifall fiir den lehrreichen Abend. M B

Die deutsche Seeschiffahri
gedenkt der Toten des D. ,Elsa*.

Der Fiihrer der Deutschen Seeschiffahrt, Staatsrat
Fssberger erlit folgenden Aufruf:

Schon wieder ist die deutsche Seeschiffabrt von einem
schweren Verlust betroffen worden. Der in Rostock be-
heimatete Dampfer Elsa® ist im sehweren Orkan in der
Niihe von hordorpz" gesunken, nachdem durch einen
schweren  Brecher vitin und Rudersmann iiber Bord
gespiilt worden sind. Trotz der durch den D.  Levensan*
vorgenommenen Rettungsversuche konnten nur zwei Mann
geborgen werden, Die deutsche Seeschiffabrt trauert um
den Verlust von 10 braven deutschen Seeleuten, die in
treuer PHichterfiilllung ihr Leben lassen mubBten,

Alle deutschen Handelsschiffe setzen die Flaggen am
3. Dezember halbmast.

Hochherzige Spende der Seestadt Rostock.

Wie wir von der Reichsverkehrsgruppe Seeschiffahrt
erfahren, hat die Seestadt Rostock in hochherziger Weise
durch Herrn Oberbiirgermeister Volgmann fiir die Ange-
hiérigen der mit dem Rostocker Dampfer ,Elsa“ unter-
gegangenen Secleute RM. 3000.— zur Verfiigung gestellt.

Luken in der gebriuchlichen
Form der schwichste Teil des Schiffes.

Der infolge schweren Seegangs bei orkanartigem Sturm
erfolgte Untergang eines in 1917 in Amsterdam gebauten
Dampfers (von 850 Br. bzw. 485 NRT.) bei Norderney gab
u. a. AnlaB zu Sachurteilen {iber die Beschaffenheit der
Ladeluken. Der Sachverstindige Oberingenieur W. von der
See-B.-G., meinte, es miiBten mit den jetzt viel erwiihnten
eisernen Luken ,erst Erfahrungen gesammelt werden;
auBerdem sei ihre Einfithrung nur bei Neubauten mig-
lich®., Der Reichskommissar, dem das Seeamt zustimmt,
erklirte: ,Der Untergang dieses Dampfers habe wieder
einmal gezeigt, daB die Luken in der gebriuchlichen Form
der schwiichste Teil des Schiffes seien. Die Hauptursache
des Unterganges sei das Einschlagen der Luken gewesen.

Man werde daher bei kiinftigen Neukonstruktionen diesem

Umstande Rechnung zu tragen haben.” (Seeamt Hamburg,
28. 12, 1936.)

Beileid des Gauleiters Bohle
zum Untergang des D. ,Elsa“.

Aus Anlap des Unterganges des deutschen Dampfers
+Elsa* in der Nordsee sandte der Leiter der Auslands-
organisation der NSDAP., Gauleiter Bohle, an die Ab-
schnittsleitung Oestliche und Westliche Ostsee des Amtes
Seefahrt der AO. folgendes Telegramm:

WDer Untergang des in IThrem Abschnitt beheimateten
Dampfers Elsa®, bei dem zehn brave Seeleute ihr Leben
lieBen, bringt wiederum schmerzliche Trauer iiber viele
Familien, die ihr Liebstes hergeben muBten. Sagen Sie
den Hinterblicbenen, daB die Auslandsorganisation und mit
ihr alle deutschen Seeleute von ganzen Herzen an der
Trauer teilnehmen und in Dankbarkeit, Stolz und An-
erkennung der toten Kameraden gedenken.

(zez) Gauleiter Bohle."

Am 1. Mai 1933 ist im Hosp.tal zu Bilbao der am 29. Miirz
1875 zu Schwerin geborene 1. Offizier H. vom deutschen
Dampfer ,Elsa Marie*, welcher am Vortage von Bord dort
cingeliefert worden war, verstorben. Eine Feststellung der
lodesursache ist nach dem vorliegenden Beweismaterial
nicht miglich, insbesondere Kann nicht festgestellt werden,
ob der lod durch einen am 27. April an Deck erfolgten
Sturz verursacht worden ist. Eine Schuld der Schifls-
leitung hat nicht vorgelegen, alle angeordneten MaBnahmen
waren sachgemi, (Seeamt Hamburg, 8 8. 1933)
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Rr.284
Frettog, ben 4. Degember 1996
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aukerorbentlich Tritifay benm die fdioeren Sranbicony
brabten afled fiber Bew SHoufen ju werfen. Siemant
Batie be Pefedl jum Audbalien geacben. Tropbent
blicben wiv afe, forcit rwir nod asi bem Beine
mearen, aul bem Vofen, Unfer Tddned Sl log wn
Mt feBE am Heryen. Vmier bem griften Anfirengunaey
battten bie Rameraben an ber Maidrine aud. UWnd |
i umfere .EIfa* benn aud mit lowfender Wajhin|
n ben Srund gefunfen. Wie dn Stein it fie woa
pefadt, fury vor 13 Ubr mul of aewefen jein. Bme
Stunben bat alfe ber TobedlamPf unfened Sdbiffel
aepaucrt, ST muftim- alie fber Bord geben, benn b
Smiagiclte verpinberte jum Soiluf, bie Boote aud
aufepen.  Bebn meiner fameraben fint bem Ramp
mit ber baudboben See erleaen. Iur und beibe 19
Gotted pamd wicher an Cand aefdbre”
Danm eTifibls Aibert Rupner, ber feddaely
Mncige MeMeiunge. .Jeb fanm and nkin mebr vi)
bajt fagen®, fo beginur e, it baben bi@ jum lef|
tem Wugenbiid unfere ViDL artan,
tmmer in ber Hoffnung. baf wir unfer
Sehiff Balten tofirden und baf und Dbie
wEeBendan” iibrrnchmen [Bnnte
Jeboch twar bie See jo qeivaltig, dah bie . Eebendal
wieberbolt qeqen  unfere Wordwand gebrilde
Telbt babel befbabias rourde. Wir baben and 1
Wiberlettang yar Bride abmentiert und ble Daw
rubermaidine tm Beivied qenommen, I datte mel
fad verfucht, Dbad eine ber Fettumasvoote far
madien, Wurbe aber fmmer Wwieber bon ben Bredh
fortqerorfen, I8 Wit faben, bah bad Seiff w)/
webr 3u Balten feln mwiithe, emfdiofien Wiz wi
Gber Bord an acben. Elmige von wnd Bingen o
ber Heelimg.  Jeh batte cben einen der jdbmeren B
ftiefel am@aiehen fonnen, als eme qewaltige Stur
fee bon perne nad adiern Aber bad ETHIff vollle w
Wi baventrug. Ueber bad DHed wea flea Wb U
Safler und wuarde alebd siemi® fiel gebriidt, Bo
iy fab Tein Tidt, Wnd fOHTte id einen Segenfian|
fiber mir, fo bak i glanbte, wnter Das SDiff pevats
am feln  Pidplid nurbe id nod oben getifien, i
fab Lidt butd bad Waifer, und gleicd bavouf bai
ih Ben Sopl foel, b batte umter einer Pester ¢
Tegem. Sn meiner Wade fab i) bem feijer Beife o
e Welen Fampfen. Unbd cbenfe fdbmell gewabrte §
eined unferer Boote, bad aber Bou und fertguin
Den fchien. Db rie] Deife su, it wollten ed ffiwin
mend errciden, Gt 1woaypte mid jebod und mein
8 fol cim ansflanslofed Veqinnen, Tropbom be
{udite 3, unb e¥ aclang miv, baé Weot gu ¢
Tlimomen.  Wber erit mubte ich nom bem Wootsbed
ifen, Tad war cine unfogbar mihielige MAebeht |
pem chafalten Faffer, Toun war ki m Voot b
tm Uhs bofl $Safler gefdlogen wurbe N rwin
modd eife au, fab aud, wie e juriidwinke, ab
bonm meh er bom ben Waellen in Be Thefe aroc
worben jeln  Jugviden warf g aded eud B

i

bie B umd gerier vor iren Steben.
Mebrlod wurben mir pon Bord aud Lelnen Jus
aeivotfen, aber idy Tomnte fie micdt faffen. Grit belm
britten Rerfuch gelang ef, und man jog mridh ewf bir
LRevendan®, Jcdh tvar gerenier, Hoer meine Cieben

Jth A%, 1o Mgt Deiny Barivich biefem eridiie
tepnben Bericht feined Momeraben bimjw, berdanfe
miine Rettung einer Wante, bie id im leyten Wupens
bl noch faffen fomnte. Tenn i® Potte mic an Ded
bel ber Arbeit an ber Tule bad rine Knle verlept, fo
bab id im Scwimmen fehr beblubert twar wnb
tieine frifie febr gemeffen waren. Die Breder, bie
mir flber ben Qepf fubren, waren fo Befeig, bah I8
lefunbentang ble Beflnmung vetlor. Tod der ebferne
2ille, burchhaltcn su twelen, ba: miz wobl bic Kol
perlichen.”

Sotwelt die Beridie der beiden Ueberledenden,
Die Mettungdverfude ded Tampferd
«Revendan” bie  bidhe
Mud ben Gefprichen, die man mit ber SAHLFETbrung
umd der Belopung bed Tamplers filbree, gebt fbete
jasaend bervor,

baji die Uejoiung ber . Eljs” ein Cpfer
igrer Pilidhiroene geworden it
Bile wollte um dem Dreid bed elgemen Schend bad
Bchiff Balten, auch bonm mod, ald nach afier fermans
Mijchen @rfabrung eime Femung ummdghid fein
wnfie,
BWobl nod) niemals hat in ber Bejdhidite
der dentihen Handelsichiifabirs etn Rabitin
cine foldye Tar bolibracht iwie Rapits
Rujde ans hxhz‘g. ber bie ,Bevendan”
fiket.

ein S jubr in Badaf und ragie bodh aud dem

Haffer feraud. Tropdem entidlol er fid, ald er bic
eilage bed Tampferd Elfa® ecfamnn batte, in ter

il burdbeinanberfaufenben e lanadfel:d  ber

VBT 38 geben, wm beven Befapung ble Mgl

cleit qu gepen, Averyuiteigen, Repion Hujded oo
telloier @elaidiimtels i e aciang

pifle fie weh an .

batt, bag ZBiff mod nadh ,Elbe 1* bringen ju Towe

mer. Mnberd flnd ble Erelgnifie nidt ju erfiren

‘Dampler . Deoendau® i bei biclen Nettungdmand.
mothen

@2 beflede FeimerTel Doffmung mebr, bak von ben
a¢bn Mann ber Ela” nod eimer om Leben it Tie
See toar am Tiendtag mittap vicl su aewaliig, ald
bak 8 WMenfdentralt bire aelingen finnen, langere
Beit aeqen fie anjutimpfen. Jn bem ent!
Hugemblid, ofd bie beiven Sdiffe Vordwand am
Bordwand lagen, bat baé Sdidfal mit eifermer
Faum unb feln bolie
enbet. Stundenlamg bat bie topfere ,Elia"-BDefayung
agegen bie Gewvalt ber See anmgefampft unb invmer
wieder merfudt, dad St aufjuridten, Stunden.
Tang Gaben ble Tapleren, bon Sturyfeen Hberfdilttet
unb feiliosife verlept, an Ded geasbeitel, Vevor fie
bie Woote Tar madten Wb om fich felbf Dochiem,
baben fie bie foftbare Debt Denugt, bad ibmen anbers
traute Sdlff pu retten, lnd aud in dem Wiegems
blid 413 man burd elnen Syrung an Bord ber
~Revendan® fich Ditte in Siderdeit brinpen Mhunen,
babew fle nod genofft, B ST Dalten ju MBmnen
Die yehn Tapferen babem ihre Lreue mit dem Tode
bejablen mfer. Dept bofen fle Bie Fluten ber
Terdiee. Jn ber Geicdidie der deutiden Sabiffadrt
Tirh bieke Tat Hie al:'&dm el Mubmedblats fels

falbmaft im Roftocier fafen.
@ Simtliche hn Nojtoder Dafen und amj der
Septuntverft liegende Schijje batien am eutigen
Tonmeratag bie Hloggen auf Dalbmaii geieip.
Uurh auf ben Paniren der Neeberelen in Hojtod
toehien bie Falnen auf Halbmait yiun Jeldien ber
HAnteilnahme an dem Schiefial ded  Rojtoder
Tamplers . EFlla” und feimer Bejntuny.

Des Fiihrers Dank

fiie bie Rettung der vier holinbijhen Fijder.

Per Fhhrer und Neifatangier vihiete an die
Teutiche Gejelidait fiie Rettung Sdyiffbrichiper,
Wpemen, bn Wilebigung der am 1. Teyember bei
idiwerens JlocMbeititurm  durdhgefiifrien Mot
tumg bom bier hollindijdien Fiidpern folgembes
Telegramet:

oer B bed W
ey ~ ser Evarion Siorbermey jpreche

Balten, Jpat
bie . (Gifa"-Beinguna_aulaclerbers, Hoeriuicic
gen,  Hber fle iwollde Tbr Shiff nidt perfaflen. Tle
:Mleun Bat Bl gum Untergang bie Poffaung ge-

idy melwen Dant umdb meine Anerlennung
aud, 3
aei Abalf Sitler”
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¢ine neue ammsnmumnune
Die Ueberlcbenden des Dampjers ,,Elin*

Das jdwere Hnweffer in der Morbfee haf in der Nadyi
vom Dienstag auf Miltwod eine neue ifistafajtropbe ge-
bracht. Mif bem deutjhen Dampier ,Elja* baben ebn deutjde
Seeleute ben Seemannstod gefunden. BVon ber denfichen “%»sn-
topiigen Beojagung fonnfen nur gwei Danm, beide aus RKonigs:
berg in Oftpe., geveffet wetben.

Das Hnalid ereig;te(e fid beim Feueridiff ,Norberney”.
Der mit Koblen von Dansig nady Franireid abrenbe Foftoder

Dampfer €[ a”, ein fleines &diff von 550 %rpiln-‘ﬂegi{fer-
Tonnen und im Gigentum ber Rojtoder Reeberei Weflenborf,
batte jhon im Laufe bes Diensiacoormittags in ber Norbice

pdten Nady-

auBerotbentlidh {dweres Wetter an%etmf[en. Am
i e angeben,

mittag fonnte bas Gdiff nidt mebr gegen die
Forigefetit gingen [dwere Breder iiber g:s Sdiff.
Durd) eine befonders jhwere Sturpfee wurbe bdie
SKommandobriide weggerijjen,
Dabel wurbe ber Rapitdn ber ,Elfa”,
e b ber 3 p _ fa“, von Hingenitern,

Das Unwetter [dlug jdliehlid das vordere Labungsiul efn.

Ehe Dilfe aur Stelle war, ift die ,,Elfa”
in wenigen Minuten gefjunten.

Der fn ?er RNibe befinblibe Hamburger Dampfer ,Le-
pensau” fonnte bei dbem jdweren Wetter lein Boot ause

te?er:. Es gelang dlieflid, swei Mann von ber ,Elfa” aufs |

autiidhen, und awar den Matrofen Barwif und Dedsjungen
Sfufner, ber in einem Nettungsring in den Wellen frieh.
Der Matrofe Barwit fonnte bei bem Hniergang bas wege
Feid;lugene Rettungsboot der ,Ella” erreidhen und fid boﬂ&?o

ange feftbalien, bis bie Mannjdajt ber ,Levensau” ihn bergen

fonnte,
Fiibrer bes Hamburger Dampfers, ber ber Deutf
Bugjier- undb DBergungsteeberei AG gebdrt, ift Rap‘i?ugnn -

Ruld
eridopft find, find beute vormittag bei Der nfunft bes
Dampfers ,Levensau” in Hambura gelanbet.

Einer interredung mit Kapitdn R u i d e entnebmen wir nod
eine Neibe von Ginzelbeiten: Naddem RKapitdn von g ingen=
ftern von der Gturgiee, bie bie Briide weggeriflen batte, fort=
geipiilt worben war, libernabm ber Steuermann das Kommanbdo.
€ batte offenbar ben Ebrgeis, fein Sdiff flott ju balten, obrwobl
inpwifden weitere Sturzjeen die vorbere Lufe eingefdlagen baiten.
Er bebeutete ber,Levensan”, die fid ingwijden auf Rufweite ge-
ndbert batte, dafy er perjuchen wolle, unter Land su geben und dort
eine proviforijde Abdidiung der Lufen vorzunebmen. Obwobl er
obne Kompaf war und bas Ediff mit dbem Hanbiteuer auf Kurs
balfen mufite, wollte er verfudien, die Glbe su erreidhen. Der
Rapitdn der ,Levensau”, ber bies tapfere Borgeben fiir auss
fibtslos bielf, fubr erft fort, nad 500 Metern aber brehte er
wieber bei und blieb in ber Nabe ber ,Elja”, Er warnte ibren
Sie[usir[tmuun unbd forberte bie Mann|daft auf, bas Sdiff au
verlaffen.

Einmal geriet man fo nabe an die ,Elfa” beran, bafy biefe
ber ,Levensau” einen beftigen Kollifions{dabdben an bder
Bad beibradte, Immer nod weigertenfid bie ,El]a“
Leute, bas Ediff gu verfaffen. Bis bann auf ber
%lbri sgum fLanbe bin eine zweite Lufe eingeidlagen rurbe.

as fih bann ereignefe, ging in wenigen Minuten vor fid:
Die ,,Elja* ftedte ben GSteven in die Tiefe, fentredht beinabe
bobrte fie fidh in bie See, um bann im Laufe weniger Augen-
blide unteraugeben.

Die ,Levensau” lief foforf gur iUngliidsitelle unb fudbte nadh
Heberlebenben, fanb aber nur gwei Mann, von den anberen zebn

Mitgliebern ber ,Ella"-Befagung fand man niemand mebr.
Gie miflen mit bem Shiff sufammen in die Tiefe geriffen worben
fein, ober aber fie wurben beim Sntergang irgendwie verleft,
io baf fie fidd audy bie wenigen Minuten nidt jhwimmend
balten fonnten, bdie bie ,Zevensau” bendtigte, um $Hilfe su

bringen.
" Satomait auf den Gegiffen

Der Fiibrer ber beutihen Seefdiffabrt, GStaatsrat
berger, bat folgenben Uufruf erlaffen:

©don wieber ift bie bdeutidhe w&d einem,
Thoeren Berluft betroffenn worben. Der in oftoctmeimut:te
Dampfer ,Elfa” ift in fdbwerem Orfan in ber Ndbe von Nor-
bernep gefunfen, nadbem burdy einen {dweren Bredyer Kapitdn
unb Rubermann iiber Vord gefpiilt worden find. Trof ber durd
ben Dampfer ,Levensau” vorgenommenen Rettungsverjude
tonnten nur awei Mann geborgen werben,

Die deutihe Seejdiffabrt fravert um den BVerluft von zebn
braven beutiden Seeleuten, die in trewer Pflidterfiillung ibr
Seben laffen muften. Alle deutfdhen Hanbelsidiffe fegen am
3. Dejember balbmaft,

€%~

e, Hamburg. Die beiden Geretteten, die vollfommen |
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Der im sshwersten Siurm gesunkene dentsthe Dampfer Eisa

Die beiden Geretteten des gesunkeuen dentschen . - - Mufnahmen: Sdez!
Danpiers L Elsa™. Links  der 1_\_ullr| :\ 1 _mm. Der in Rostock bebeimatete 850-t-Dampler Elsa” ist bei dem schweren Nordweststurm in der
i S peclils . ithrce Y S S ’ i
Heinz Larwis, rechits  der  J0ERnge  Messeiunge Nihe von Borkum gesunken, Der Dampier befand sich aui der Fahrt von Danzig nach Cherbours.
Albert Kutzner Unser Bild zeigt das gesunkene Schiff

Aus der Zeitung: Der oberschlesische Wanderer 4.12.1936 http://zefys.staatsbibliothek-berlin.de/
Dampier ,Clia” gefunfen

Teue Gebifistataficophe in der Nordiee

Hamburn, 3. Tejember, Die meue Sturmiatafiraphe
in per Wordfec hat wieder ein Opfer von ber beutfden
Zeefdiffahet geforbert. Der beutfdie Dampfer ,Elfa”
ift bei Bortum gefunfen. Ter Dampfer, der % nuf mer
wahrt von Danig nad) Eherbourg befamd, ift 349 Brutto-
regifiertonnen grofi und wurde 1917 exbant. Befiter bed
Sdiffes ift per Sapithn Weitenberf. Swei Mann der
Befahung find vom deutjdfien Dampfer ,LevenSau” ges
rettet woroen. Tad Schidjal ver fibrigen 3wilf Wann ift
nod) unbefannt, fo daf bamit geredymet werben wuf, baf
jie men Tob in ben Wellen gefunben haben.

Der. Sturm verurjadyie anf bem fEeueridhiff ,Mor-
pernen’ eimen Setenbrudy. Dad Schiff, dbad dedhalb
Lg‘irlen Yiegeplap perlajjen mugte, bat in Bromerhoven eine

efervefette an Bord genommen. G2 wird nad Bremen
fabren und dort im Tod der AG. Wefer einer eingehenden
Befihtiopung auf feine Seetlidhtiqleit unterjogen mwerbdem.
Jm iibrigen bat der Sturm aud) tm gangen Giebier der
Tnterioejer grofiere Sdhiben, bejonbers burd) Ueber-
jmemmungen ongeriditet.

Rheinsberger Zeitung 1936-12-04
F‘_.

e

Ein nener jdpoerer Berlujt jiir die dentjde Seefdifjabet (Scherl:M.)

Ter in Rojtod behrimatete S50.TounensTampier ,E1a” it bei il i
e 60.T ) #E " 0 el bem [dhweren Novdwejtitiem in der
:.Enhc hnn‘?inrlulll gdumrnl._ Ter Tampier befand jidh anj der Fobrt von Tan iin ...1‘.1, G herbonry
Bon der 12 Wamn flarlen Uejapung lomtlen nne dev 15 inbrige Watvofe Helng Bavwidy (linf3) wnd
ber 16 jiihrige Meffejunge Albert Supner Lredyls) geeetlel werben ’

Sorauer Tageblatt 1936-12-04


http://zefys.staatsbibliothek-berlin.de/
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Rostocker Sonntagszeitung von 1956

P -

: b | Aus dem Leben alter Rostoeker Kapitiine (I1): ]

\

.7(ap¢t Weitendoefs Mut wae nicht zu beechen'

Heute beenden wir iiber das Leben des
Rosiocker Kapitiins Ernst Weitendort unseren Be-
richt, dessen erste Hiilfte in unserer Sonntagaus-
gabe erschienen war, Artikel iiber die Erlebnisse
weilerer Rosiocker Kapitiine werden folgen.

i £

Vier Jahre hatte die Elsa” bereils unter der
Fiihrung von Kapitin Weitendorf gefahren, als
der sechwarze Tag herankam: der 1. Dezember 1936,
Die ,Elsa* war mit einer Ladong Kohlen von
Danzig nach Cherbourgh unierwegs. Kapitin
Weitendorf iibergab im Kaiser-Wilhelm.Kanal die
Fiihrung des Schiiles an den ersien Offizier, Ka-
pitiin von Hintzenstern (Gehlsdorf), um seinen
Winterurlaub anireten zu kinnen. In dey Noridsee
geriel das Schiff dann in einen schweren Sturm
und versank zwischen Norderney und Borkum in
den Flutem, Von der zwilfkipfigen Besatzung

iiberlebten nur ein Matrose und ein Messejunge
die furchtbare Katasirophe.

Der Todeskampi der ,Elsa” "\t

Einer der Ueberlebenden gab damals folgende =
Schilderung vom Untergang der ,Elsa®: ,Wir hat~
ten schon lange belgedreht und fuhren mit halber
Kraft, Da ging um 10.45 Uhr eine haushohe See
ilber das Schilfl und riB die Briicke mitzamt dem
Ruder. und Kartenhaus um. Déen Kapitéin unter
sich begrabend, wurde alles iber Bord gespilt.
Bald darauf war die erste Luke eingeschlagen.
Alle Mann waren sofort an Deck, um die Luke
auszubessern und das Wasser, das durch das ganze
Schitl drang, auszupumpen, Wir haiten schwer
ackbmmlagsene. Auf unsere Hilferufe war um
11.15 Uhr die , Levensau” zur Stelle, Da sle in Bal-
last war und keine Ladung mit sich fihrie, hatte:

sle selbst schwer zu kidmpfen. )ﬁ'ir wollten m
unser Sechiff retten und dachte daram, von'
Bord zu gehen, Plitelich, gegen 1230 Uhr, be-
gann das Schiff sehr scanell zu sinken. Ich solbst
belkam noch ein Rettungsboot zu fassen, der
Schiffsjunge konp/Ae sich eine Stunde lang an eine
Planke )dam-?eem die anderen verachlung die
Beet |

In Ros{.\oek flaggte man Halbmast

Der 1intergang der ,Elsa” rief dberall in der Welt,
wo msan  seemiinnische Treue zu schiitzen wuite,
dafe Trauer und aufrichiiges Mitgellhl hervor. Am
stiarksten war die Antellnahme aber in Rostock, dem
Fieimathafen der  Elsa®. Simtliche tm Hafen und auf
der Werft llegenden Schiffe hatien Holbmast gesetzl.
Schwer petroffen war auch Kapltin Weitendorf. Doch |
er lieB sich durch diesen Schicksalsschiag nicht ent-
mutigen, sondern baute eln neues Schifl, das er aber-
mals auf den Ngmen seiner Frau, die thn auf vieien
seiner Reisen beglellete, Ebsa® taufie. Mis ihm fuhr
er big zum zwelten Welthrieg, um dann — w!e er
damals melnte — ¥ in_den i
treten,

Manuskript von Kapitan Weitendorf

Der Enkel des letzten Eigners ist im Besitz einiger Dokumente. Dazu gehéren z.B. die Memoiren
und diverse Zeitungsartikel aus der Zeit.

Wilfried de Jonge, Ernst Weitendorf, Holger Buss und Thorsten Bakker beim Sichten und scannen
der Unterlagen.
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Auszug aus dem Originalmanuskript.
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Das Verdener Anzeigeblatt 1936 berichtet Uber den Verlust von
Franz von Hintzenstern

- UVdaanen wiranttall [9506
 Seenmanndtod M 7 e '

Wie wir  ecfahren, it der mit dem
Pojtoder Dampler ,Ela”  untergegangene
- Kapitdn bon Hinsenitern derfelbe, dec frither
2 iet in Verben an bder Lindhpoher Strafe
eim Djterfrug anjdffig war. KapitdnFrany
bon  Hingenftern war bor einigen Iahren
nady Foftod itbergefiedelt, um fidh toieder
“ber @eefahrt zuzuwenden, Sein Harted Losd
iit bejonders tragifdy, da er an Cielle ded
_ bisperigen Kapitins erft untermegss an Bord

ber ” slja* getnmmert hge s _

| _Gin Geemann nnd Woh'tdter

31: unjerer geftrtgen Bemerfung iiber den
apitdn von Hingenjlern wird und ge=
»ﬁf;rieaem Tas iragijfe Edhidial des Rop'e
ting von Hingenjiern dilvjte gerade in
ben allgemeine Teilnahme erweden, bein
er twar ein wahrer Wobltdter der Wrmen
“ltund Werwaiften, die zwar man)I niemals |
feinen Namen erfubren, burd) feine Spera
ben aber Hogbeqlitdt wurben. Hiervon weify
ein Biefiger Badermeifter zu erziflen, der
im Uuftrage ded Herrn v. H. Hunderte von |
Broten zu lefern ﬁutttf it einem Han's|
Lagen voll Beote 3og H. s ihm befonuten |
\ notleidenden Familien, i Tiberreichte ihnem die
1 @p bert, und ehe bie ‘ﬁegrﬁx! Empfanger |
' eineit Tant pnnten, wars
; uu’%nbﬁﬁter wieber enti@wunden. RNidt |
nur Qebensmittel Bradie H. Den. notleiders |
{den Bollsgenoijern, er fnrgte al ﬂ:r Sile's}
o er nuy fon fiidte
%e@s ,Rinber ber.em &Itern frﬁgaetfm.,]
_ und bté"' bei per Grofmutter unte =
gebradit waven. Tiefe ﬁmbec muthm bnm’i
| ®opf bBis zum Fuf neuw ﬁ unb]
| audy !jier entjernte jidy der ob&&ﬁet nhne-
Tant entgegengunehmen. Terartige Falle
| leflen fidy nody tweiter aufpdbhlen.
- EaIIa ift bea; edlen Seemant, ber z,ulegz _
1in ®ehlsdorf Bei Mojtod wohnte, der Tani|
| ber bon lﬁm Bejdentien fiber fein najjes|
Grab | er. Hebrigens weae & “‘ﬁi;’y-‘

Bon
Trieges in o interniect, i wb eitt,e
| Ehejrau Batbgta:utlaf en mm:bel.“_&-t f

“§
§

I \11_ <y
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Olgemalde der SS Elsa

Aus einem Testament ging hervor, dass ein Gemalde der “Elsa” an das Rostocker
Schifffahrtsmuseum in Warnemunde vererbt wurde. Der Enkel Weitendorfs konnte das Gemalde
besichtigen und dieses Foto davon machen.

Das Gemalde wurde 1954 von Hein Ross / Rostock angefertigt - 18 Jahre nach dem Untergang.
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Informationen zur SS Elsa - Hermina

Auf der niederlandischen Webseite
http://www.marhisdata.nl/schip?id=8575
Stehen die wesentlichen Informationen:

Identification Data

Year built: 1917

Category: Cargo vessel
Propulsion:  Steamship

Type: General Cargo

Type Deck: Raised quarter deck
Material Hull: ~ Steel

Decks: 1

Construction Data

Shipbuilder:  Verschure & Co.'s Scheepswerf & Machinefabriek N.V., Amsterdam, Netherlands
Yardnumber: 31

Delivery Date:  1917-02-14

Technical Data

Engine Manufacturer:  N.V. Verschure & Co's Scheepswerf & Machinefabriek, Amsterdam,
Engine Type: Steam, Triple Expansion

Number of Cylinders: 3

Power: 600 IHP (IPK)

Eng. additional info: 157, 25” & 40” - 27” (Zylinderdurchmesser und Hub)

Speed in knots:  9.00

Number of screws: 1

Gross Tonnage: 870.00 Gross tonnage

Net Tonnage: 409.00 Net tonnage

Deadweight:  1260.00 tons deadweight (1016 kg)
Grain: 56000 Cubic Feet

Bale: 49000 Cubic Feet

Length 1:  200.9 Feet (British)

Beam: 30.1 Feet (British)

Depth:  12.6 Feet (British)

Ship History Data

Date/Name Ship  1917-02-14 HERMINA

Manager: Firma Jos. De Poorter, Rotterdam, Netherlands

Owner:  Nederlandsche Vrachtvaart Maatschappij, Amsterdam, Netherlands
Homeport/ Flag: Rotterdam / Netherlands

Callsign: PBDL


http://www.marhisdata.nl/schip?id=8575
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Date/Name Ship  1917-09 POLMINA

Manager: Coast Lines Ltd., Liverpool, Great Britain
Owner:  The Shipping Controller, London, Great Britain
Homeport / Flag: London / Great Britain

Date/Name Ship  1921-03 POLMINA

Manager: Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great
Britain

Owner:  Constantine & Donking Steamship Company Ltd, Middlesbrough on Tees, Great Britain
Homeport/ Flag: Middlesbrough on Tees / Great Britain

Date/Name Ship 1922 POLMINA

Manager: King & Co. (Cardiff) Ltd, London, Great Britain
Owner:  Haig Shipping Company Ltd, London, Great Britain
Homeport / Flag: London / Great Britain

Date/Name Ship 1926 OSKAR

Manager: Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Owner:  Ragnar Nilsson, Wismar, Germany
Homeport / Flag:  Wismar / Germany

Date/Name Ship 1932 ELSA MARIE

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport/ Flag: Rostock / Germany

Date/Name Ship 1934 ELSA

Manager: Carl Bock & Co. G.m.b.H., Rostock, Germany
Owner: E. Weitendorf & E. Mackenrodt, Rostock, Germany
Homeport/ Flag: Rostock / Germany

Ship Events Data

1917-09-10: Mit einer Last von Kohle aus den Niederlanden nach Schweden wurde die
HERMINA am 10. September 1917 von der britischen Kriegsschiff H.M.S an der Nordsee
festgehalten. Starfish und England. Schiff und Fracht wurden von einem britischen Preisgericht
festgesetzt, weil die Kohle aus Belgien von den Deutschen besetzt wurde.

1936-12-01: Endschicksal: Auf einer Reise mit einer Ladung Kohle von Danzig nach Cherbourg ist
die ELSA am 1. Dezember 1936 bei Borkum gesunken.

Ship Masters Data
Date from: 1917
Captain:  Meijer, C.
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Eintrag bei Lloyds london
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Sonstiges

Link auf die aktuellste Version des Prospektionsberichts: hier

Autor:

Dipl.Ing. Holger Buss
Moormerlandstrasse 39

D-26802 Moormerland

eMail: holger.buss@googlemail.com

Gezeitentaucher website:
www.gezeitentaucher.de

Quellen:

Unterwasserfotos: Holger Buss, Thorsten Bakker, Ulrich Hofmann
Zeichnungen: Holger Buss

Dampfmaschine Museum: Andre™ M. Winter

Karte mit Wrackposition: www.wrecksite.eu
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Bericht aus dem Buch: “Ernst Weitendorf: Aus dem Logbuch meines Lebens” - Hinstorff Verlag
Bild aus: “Kapitan in zwei Welten” von Hans-Hermann Diestel stammt aus der Sammlung von

Hans Glinter Wenzel und liegt vermutlich im DSM

Anhang: Links in die Videos

Zusammenfassung:: https://youtu.be/09uNtAIzn6A

Video Holger Buss 10.09.2017: hier
Video Holger Buss 05.09.2017 hier
Video Holger Buss 24.09.2017 hier

Thorsten Bakker 24.09.2017 A1/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A2/3
Thorsten Bakker 24.09.2017 A3/3


http://gezeitentaucher.de/wp-content/uploads/2017/09/Prospektionsbericht-WrackX.pdf
http://www.gezeitentaucher.de/
http://www.wrecksite.eu/
https://youtu.be/09uNtAlzn6A
https://youtu.be/eN7RoruLrGs
https://youtu.be/nTzv0Z6FP3g
https://youtu.be/gJ2-0nIbN9g
https://www.youtube.com/watch?v=tkLVLsiFCCg
https://www.youtube.com/watch?v=eRSKFw-G8xE
https://www.youtube.com/watch?v=csWg4tU2XUg

